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Abstract 
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La p^s'At-A'lSi^&li'ipii cone erne une. grue 
. m ?^ ile . et p1 * 8 sp fecial ement une grue aujqmo trice telfiscopique 
coinpreriaBt iiri chassis de translation relied \& partie tour- 
nante de la grue* par un support' d» orientation- et portant un 
poste de conduite pour la translation et un poste de conduite 
pour la manoeuvre des mouvements de grue. 

J)ans. lea eng±ns..comius de*.c_e genre, le 
poste de conduite pour la translation est dieposfc sur le 
chassis et- le poste. de conduite pour les inaaaeiivres^de grue 
est prfcvu sur la partie toumante. Da^g^ceVSas il n* est pas 
possible de disposer le centre degravite de la partie tour- 
nante dans le plan vertical median situfc entre les caissons 
d'appui du chassis de transi^tib ! ri. J 2ifi- effet J , son axe-'de rota- 
tion doit §tre §loign§ le plus possible du poste der^onduite 
pour le dfepiacemeht de 1' engin ia?in ; ^eiie ptiisse tourner 
sur 360°. Mais un centrage aussi exact que possible du centre 
de gravitg de la partie toumante est d&sirable, notamment 
pour les grues tfclescopiques , afin d^uilibrefc les fortes r§- 
actions tant dans la position appuyfee que lors de la'manu- 
20 teptiort^es charges. . ;. . . # , . . ... - v 

: > . ' ' Le de la prfes^nte invention consiste 
i rSaliser une grue mobile et plus particulidrement une grue 
automotrice t&lescopique du type mentionnS plus haut satis- 
faisant a 1 ■ exigence ci-dessus concernant la disposition du 
25 centre de gravity de la partie toumante et & 1' exigence de 
manoeuvre simple de 1' engin sans n6cesslter.de dfepenees nota- 
bles. 
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. , . . .. Ce rfcsultat est d'abord atteint, conform§- 
merit d Invention,, par le fait que les deux postes de con- 
duit e so^nt months sur la partie tournsnte de l^ngin, le 
centre de gravit&.de ceJL.le-ci §tant ainsi rapprochfe. le plus 
5 possible du pian vertical median situfc entre les caissons 
d'appui du chSssis^ de translation, 

. — r ^sjiate^. ia. r di^ositii>n de la. fjeche 4 la 
hauteur d$s pabines \donne un erigin : .peu enpo^rant ^n"* hauteur, 
de construction tr3s Bpljde. et pouyani supporter les *&ac- 
10 • ^ appuy&e qjie lprjs[ de la manutsntion 

des. charges, not ailment dans le c.as oil ies* deux postes de con- 
duit e sont prfevus dans une seule cabine et oil le _poste de con- 
duite pour la translation es^. disposfe du c6t& du ch&ssis 
opposS au cdtfi de la Bailiie. extr&ne. .de la'flSche orientable 
15 attachee sur .1^ partie. toiirnante de la grue. v Dans ce- v cas, on 
peut abaiseer consid&r^blement le temps de fabrication et le 
jprlx de reyient de i'engin, et.obtenir de bonnes, .pondit ions 
de visibility pour la. translation sans, f aire* pivoter'.la flSche. 

Pour les types connus de ^puesmQ biles' 
20 ^ t&leecQpiqueson se heur.te a d'lnormes difficultfes du fait, que 
les flech.es sorties saillant asses foytement sur.^arriSre du 
v&hicule ont un gr.and moment . de. renyersement lo^s .dtL trans- 
port des charges. - - 

■ • ■ • - * * • *.•"""•«"• . * ** * - > . 4 , 

Pou? gyiter^cej ipconyg^e^ 
25 prfeypit de monte.r la. caMne" "£ c6.t& de la f iicbe et de d§- 
placer cette fleche .Qo^osfeeJ^ 

piques dans le sens. de la. longueur du vlhicuTeV consequence, 
la tSte de la fieche peut §H;re rapprophfee. du caisson d'appui 
arriSre du .chassis de translation/ La position de la fleche 
30 est ainsi beauco.up plus favorable, pour- le travail en grue sans 
appui. 

Selon un mode particulier de realisation 
de 1' invention, la partie tournante de la grue est constitu&e 
principal ement par une cuve basculant sur un cadre en forme 
35 d'U reiifc au support d f orient at ion, la flSche &tant dgplapable 
en sens longitudinal dans cette cuve. * 
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Le preference, des vferins 8 ! appuyant 
contre le cadre servent & deplacer la fleche» 

Ues vlrins aont solidaires par exemple de 
longerons portant un contrepoids relife & la fldche par des 
5 biellettes d6brayables. 

Lorsqu'on soumet ces vferins & une pression, 
le contrepoicfs et la flSche aont poussfes en avant, ce qui 
amdne cette dernidre d une position statiquement plus favora- 
ble. II en result e, il est vrai, une l&gdre diminution de 

40 !■ angle de pivotement; de.. la S leche, mais " cet. angle res t.e. assez 

grand pour que les charges puissent. Stre transportfees sans 
. entrave. 

Comme les biellettes de liaison du contre- 
poids et de la flSche sont debrayables, on pent dgplacear soit 
"15 le contrepoids seul, soit la flSche' seule, soit les deux. 

Pour obtenir des conditions de visibility 
particuliSrement satisfaisantes il est pr&vu de disposer le 
poste de conduite pour la translation sur toute la largeur du 
v6hicule. 

20 Afin de mieux faire comprendre l^bjet de 

I 1 invention on va en dfecrire main/tenant, k titre d f illustra- 
tion et sails aucun caractSre limitatif de sa portfee, un mode 
de realisation choisi comme exemple et represents dans le 
dessin ci-annexfe, dans lequel: 
25 • La figure 1 est une vue de cdte d r une grue 

tfelescopique agenc&e selon 1' invent ion; 

La figure 2 est une coupe suivant la ligrie 
II — II de la figure 1; 

La figure 3 est une vue de dessus de la 
30 grue representee par les figures 1 et 2. - 

Cette grue t6iescopique- comprend un chassis 
de translation 1 muni de caissons d'appui 2, 3 et monte sur 
deux essieux arridre jumeles 4 et un essieu avant 5. 

La partie tournante 7 est dispose sur 
35 un support d' orientation 6, & peu pr£s dans le plan vertical 
median situ§ entre les caissons 2 et*3 du ch&ssiB 1. Slle 
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porte an poste de conduite 8 pour la translation et un poste 
de conduite 9 pour la manoeuvre de la grue, cea pdstes fetant 
pr&yus dans une seule cabiiie 11, 

r A c6t& de la cabine 11 -est mfcntee une 

5 fleche t&lescopique 12 composSe de piusieurs Elements tfelesco- 
piques 13 et d'une t§te 15 pourvue de pbulies 14* 

La fleche 12 est support fee par un cadre 1 6, 

* . . . • . • ... 

en forme d f U, dispos§ sur'la face supferieure du support 6 et 

£l l'extr&mitfe Bupferieure duquel est pr&vu uh axfe^l?* autour 
10 duquel peut basculer une^ cuve 18 dont la section est prfevue 

pour recevoir la fleche 12 '(figure' g ) » ainsi qu'il ressort 

notamment de la figure 2, 

DeB yferins de relevage'de fleche 19 sont 

solidaires des f lanes de 1$ cuve 18, ces vferiiis prenant appui 
15 par leur extr&nit& infferieure sur le cadre 16. ' 

Un contrepoids 22 est attach^ a I'extrS- 

mitfe de la fleche 12 opposee & la t§te 15» par . l'inteim&di- 

aire de biellettes dfebrayables 21. Ce contrepoids 22 prfesente 

des longerons 23, auxquels sont fixfes des v&rins de r&glage 
20 hydrauliques 24, qui s' appui ent centre le cadre 16. 

Lorsqu'on soumet les vfcrins 19 & une pres- 

sion, la fleche 12 bascule autour de I s axe 17 et est ainsi re- 

levfee. 

En mettant en marohe les v§rine 24 on 
25 fait avahcer le contrepoids 22, et, §ventuellement , la fleche 
12 dans le.sens de la longueur de la gpxe 9 comme indiqufe'dans 
les .figures.. 1, 3, S droite, en traits mixtes / et & gauche, en 
tirets. / * 

Le deplacements axial de la fldche 12 per- 
30 met de placer celle-ci .dans une position plus favorable au 
point de vue des reactions lorsqu'elle fonctionne sans s'ap- 
puyer sur les caissons 2, .3, car sa tSte.15 est. ainsi rappro- 
ch§e du caisson arriSre 2. Bans cette position, elle peut 
etre relevee et orientfce avec.une charge suspendue. 
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Revendications 

1. - Grus mobile et plus spfecialeaen* grue automotrice tfcleB- 
copique comprenant on chassis de translation rel£& & 
la partie tournahte de la grue par un support d'orienta- 

5 • tion et portant un posts de conduits pour la 'translation 

et un posts de conduite pour la manoeuvre des mouvementa 
de grue,. ladite grue gtant caractferis&e en ce que lea 
deux postes de conduite sont montSs sur }.a Partie touxnante 
' de l f engin. 

10 2." - Grue selon la revendication 1 , caractfcris&e e* ce que les 
deux poeteB de conduite sont prfevus dans .uhe seu^e cabins, 
le.poste de conduite pour la translation St^nt dispoBS 

" " V de la fliche orient able attache, sur la partis tduroante 

15 de. la grue. . 

y % 1 Grue. seloh la revendication 1 ovl 2, caractferisfee en ce 
" que la cabine est mont&e ft.cdtt de la [tldchiy 

4. - Grue. selon la revendication 3', cafactferisSe en~ce que' la 
* fldche, compoe&e de plusieurs tronspns tilescopiques, 

2sy ' est d&pla^able dans le sens de la'iongueur du'yfehicule. 

5. - Grue selon l»une quelconque; des reyendications' trfecfedentes, 

caractferis&e par une cuve ^^ascuimi suic un*6&drs en 
forme d"lT relife au support d' orientation, la' flSche fetant 
dfpia^able en sens longitudinal dans cette cuve. 
25 6. - Grue- selon l^une quelconque dee revendicatiohs prfecfedentes, 
caractSrisfee par des vferins de rfeglage s'apptiyecnt 
contre le cadre. 

7. - Griie selon 1'une quelcorique des revendicationfc prfecfedentes, 
VdractfrrisSs en ce que lW vferins de_ rSglage sotft solidai- 
" res de longerons portant' un contrepoids relife A 1 lia flSche. 
B. - Grue selon l'une quelconque des revendicatiohs prfecfedentes, 
caract&ris&e en ce que le contrepoids est reli& 4 la flfiche 
par des biellettee dSbrayables. : - : * * 
jj>. - Grue selon i'une quelconque des revendications prfec6den- 
tes, caract&risfee eh ce qu'd la' partie BUp&rleure du cadre 
eBt install^ un axe de rotation, autour duquel peut tour- 
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ner une cuve solidaire de vferins de relevage de f ldche 
prenant appal sur le cadre. 

10. - Grue selon I'une quelconque des revindications preceden- 

tes, caractfcrisee en ce que l'axe de rotation de la par- 
5 tie tourn^nte test situe & 1* extfcrieur du plan vertical . 

m§dian longitudinal da chSseia de translation. 

11. - Grue selon 1' une quelconque dee revendicatione prfecfeden- 

tea, car&ct6ri]H<* en ce que le poBte de conduite pour la 
translation s 1 fctend eur tout e '.la largeur du vfchicule. 
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